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新型疲劳驾驶预警系统
面市

本报讯 （实习记者 张梦怡） 近日，径卫视

觉科技（上海）有限公司在第九届中国国际汽车

商品交易会上召开了以“安全看得见”为主题的

新品发布会，在实现行车记录仪功能的同时，扩

展了 ADAS 主动安全功能。

径卫驾驶员安全监控主机采用基于图像的

生物特征识别技术，使用摄像头，通过非接触方

式获取驾驶员面部图像，通过人工智能程序分析

驾驶员瞌睡程度，并在驾驶员发生瞌睡时发出预

警。径卫疲劳预警系统在驾驶员疲劳驾驶时可

实 现 报 警 、振 动（通 过 车 速 自 动 调 节 报 警 灵 敏

度），还可进行 GPS 定位、超速报警及 LDW 车道

偏离报警。内置的 3G 模块可支持数据传输、图

片回传、短消息提醒管理者、通话。

据径卫视觉总经理王波介绍，针对商用车的

RDT 系列即驾驶员注意力评估系统，会根据车速

自动调节系统的灵敏度，其动态响应速度为 0.8
至 2 秒，确保能在第一时间对驾驶员的疲劳状态

作出判断，并通过提示音、震动坐垫、气味发生器

等方式发出报警。即使在夜间、灯光明暗交错的

环境下，该系统也能表现出色，实现高达 98%的

疲劳检测率。

桂林大宇130辆旅游客车
出口菲律宾

本报讯 近日，桂林大宇客车又获菲律宾

130 辆客车出口大单。该订单的签订，不仅有助

于桂林大宇在出口市场上进一步实现逆势增长，

更标志着桂林大宇客车的产品质量和品质已在

菲律宾市场得到认可。

据了解，桂林大宇从 2008 年开始出口菲律

宾，经过多年在当地市场的拓展，从 2013 年开始

出现批量订单。截至目前，桂林大宇已累计出口

菲律宾超过 500 辆客车。此次出口菲律宾的 130
辆 客 车 产 品 以 旅 游 客 车 为 主 ，产 品 型 号 包 括

GDW6119HK、 GDW6117HK、 GDW6900K 和

GL6127HK 等车型。

桂林大宇负 责 人 表 示 ，今 年 1—8 月 ，桂 林

大 宇 客 车 的 出 口 量 较 2014 年 同 期 增 长 了

18%。其中，在菲律宾和越南市场，桂林大宇年

销 量 以 8%左 右 的 幅 度 递 增 ，每 年 都 有 近 百 辆

的订单量。 （林可菲）

江淮汽车新能源基地
将落户武汉

本报讯 近日，江淮汽车与武汉盟盛人新能

源汽车产业园发展股份有限公司、武汉蔡甸区

政府签署战略合作协议，将在武汉市蔡甸区投

资建设年产 1 万辆新能源汽车项目。该项目拟

于 2015 年年底开工，建设周期 12 个月，争取到

2016 年形成年产 1 万辆新能源汽车的生产营销

服务能力。

此项目是在江淮汽车发布新能源汽车业务

发展战略——“i·EV+战略”之后的首个省外大型

新能源汽车建设项目，是江淮汽车新能源业务布

局华中的重要举措。江淮汽车以现金和实物出

资，占合资公司注册资本的 70%；武汉盟盛人新

能源以现金出资，占合资公司注册资本的 30%。

江淮武汉新能源汽车项目建成后，将成为江淮新

能源汽车辐射中西部地区的重要基地，江淮武汉

新能源基地将成为继合肥本部基地后又一重要

的战略增长极。

据悉，江淮汽车战略目标是到 2025 年，江淮

新能源汽车总产销量占江淮总产销量的 30%以

上，形成节能汽车、新能源汽车、智能网联汽车共

同 发 展 新 格 局 ，构 建“ 双 动 力 总 成 为 核 心 ”的

“125”产品布局，即一个领先的纯电动驱动技术

路 线 ，纯 电 与 插 电 两 大 技 术 平 台 ，覆 盖 MPV、

SUV、轿车、轻商、客车五类市场。 （霍静）

9 月 21 日，在重庆举行的国际道路联盟

中国研讨会暨中国公路学会 2015 年学术年

会上，中国公路学会对重庆汽车安全科普基

地进行了授牌，标志着该基地步入发展速度

更快、宣传服务范围更广的轨道。

基地依托重庆车辆检测研究院有限公

司建立，在车检院汽车（特别是客车）安全方

面研究、测试能力的支撑下，选定了汽车碰

撞安全、电磁兼容安全和新能源汽车安全三

个专业作为主要科普方向，而这些方面的知

识正是社会大众所不熟悉的同时又是最需

要重视的。三个专题分别依托车检院的碰

撞试验研究部、电磁兼容试验研究部和新能

源汽车试验研究中心。

碰撞试验研究部拥有满足国标、欧标、

澳标等各国标准体系和委托试验需要的碰

撞试验系统、美国进口的各种试验假人及其

标定系统、法国进口的行人碰撞保护试验系

统、台车碰撞模拟试验系统等先进的仪器设

备近百台套，可开展汽 车 整 车 多 种 碰 撞 试

验、汽车零部件碰撞试验、汽车对行人的碰

撞保护试验等国内法规试验、出口认证试

验和相关测试研究，同时主持和参与了多

项涉及汽车（特别是客车）碰撞乘员安全保

护的国家及行业标准的制定，对汽车碰撞

乘员安全保护作出了积极的贡献。电磁兼

容试验研究部是国内最早开展车辆电磁兼

容测试和研究的机构之一，拥有目前国际

先进的 10m 法和 5m 法电波暗室，可模拟道

路和各种实际工况，能够开展包括新能源

汽 车 在 内 的 整 车 及 零 部 件 的 EMC 试 验 检

测和科研开发，包括 18 米长铰接客车的电

磁兼容试验，检测能力满足国内外法规和

企 业 标 准 要 求 ，于 2007 年 组 建 了“ 重 庆 市

电磁兼容工程技术研究中心”，致力于解决

产业发展中的关键、共性问题，同时每年开

展科普活动，向社会各界开放实验室。新

能源汽车试验研究中心拥有从英国、日本

进口的电力测功机、美国进口的动力电池

测试系统及模拟系统、日本进口的功率分

析仪、动力电池针刺、挤压试验设备等，具

备当前国家要求的纯电动汽车、混合动力

汽车整车及零部件的专项标准全部试验检

测能力，可开展电动汽车整车性能测试、电

机及其控制器的性能试验、动力电池性能及

安全项目的测试。

重庆汽车安全科普基地具有较强的科

普宣传能力，其重要组成部分之一即为 2012
年重庆市科委授牌的重庆市重点科普基地

——重庆市汽车碰撞乘员保护科普基地。

三年来，该基地成功开展数十次形式多样的

科普活动。“请进来”——迎接了近千名大学

生及社会各界人士现场参观相关专题的试

验 ，结 合 安 全 专 题 讲 解 安 全 知 识 ；“ 走 出

去”——通过各种宣传方式，特别是中心自

制的碰撞安全体验器，在大型科普宣传活动

中使数以万计的普通市民对汽车碰撞安全

的乘员保护有了切身和感性的认识。基地

连续多年在科普工作考评中评为优良。

张科峰

重庆汽车安全科普基地揭牌

必须加快新一

代信息技术应用，

推进汽车产业转型

升级，应重点集中

在研发领域、产品

制造领域、产品的

制造以后的各个环

节，从物流销售以

及到提供售后服务

环节，精准把握智

能化和网联化的发

展 前 景 和 重 点 方

向，以智能制造为

重点突破方向。
工业和信息化部

原党组成员、总工程师
朱宏任

中 国 汽 车 排

放 升 级 的 速 度 大

大加快，2020 年全

国 要 实 施 国 VI 的

标 准 。 对 企 业 来

说 ，无 论 是 排 放 ，

还是油耗，对柴油

机 技 术 都 是 最 大

的压力，也是最大

的升级推动力。

汽 车 制 造 业

不强大，就谈不上

制 造 强 国 。 如 果

把 制 造 业 的 各 个

领 域 变 成 一 个 个

板 块 的 话 ，汽 车

制 造 业 的发展不

可 能 成 为 一 个 孤

岛，它一定需要很

多 关 联 的 产 业 来

支撑。

中国工程院院士
钟志华

汽车产业或迎智能化绿色化双升级
我 国 经 济 发 展 进 入 新 常

态，汽车产业的发展也面临着新

挑战，特别是在国家“互联网+”

行动计划、“中国制造 2025”等政

策的驱动下，汽车产业未来的发

展方向这一关键命题引起了业

界的广泛关注和思考。

一年一度的中国汽车产业

发展（泰达）国际论坛（简称“泰

达汽车论坛”）刚刚落下帷幕，

本届论坛围绕“新常态·2020 产

业愿景与路线图”的主题，就新

能源、智能汽车等热点话题，邀

请政府管理部门、行业专家、车

企代表等，共同探讨产业未来

方向。

与会者认为，我国的新能源汽车产业

真正开启产业化进程的时间并不长，实际

上是在 2009 年国务院出台的十大产业振

兴规划中第一次提出要实施新能源汽车战

略，目前产业仍旧处于科研和创新阶段。

现在，正处于一个很重要的机遇期，基础很

好，将来的前景应该更好。

经过几年的发展，我国已经涌现出了

一批具有创新能力和产业化能力的新能源

汽车企业，这些企业都是在扎扎实实推进

自己的研发和创新，有的已经走到了世界

的先进行列，同时在产业的共性平台、产业

联盟、国际合作、标准体系方面也积累了很

多有价值的成果。与会专家认为，目前政

府支持的力度很大，但是还要建立更长效

的机制，使得产业发展不完全依赖于现在

政府的资金投入，而是依靠市场机制和内

生动力驱动。

论坛上，国家发展改革委产业协调司

机械装备 处 处 长 吴 卫 表 示 ，新 能 源 汽 车

产 业 发 展 需 要 更 多 有 竞 争 力 的 企 业 参

与 。 汽 车 是 一 个 融 合 力 非 常 强 的 产 业 ，

不能只局限于汽车企业本身来发展新能

源汽车，汽车零部件生产企业、关键零部

件 生 产 企 业 、汽 车 研 发 设 计 企 业 等 具 备

进入这个产业条件的企业也应该参与到

新 能 源 汽 车 产 业 中 来 ，进 一 步 激 发 和 释

放市场活力。

推广新能源汽车，也需要学习欧美国

家 的 先 进 经 验 ，完 善 新 能 源 基 础 设 施 建

设。据中国汽车工程学会常务副理事长兼

秘书长张进华介绍，美国、欧洲、德国等欧

美国家与我国在充电基础设施建设方面有

比较大的差别，他们在充电设施建设布局

上更多充分利用现有的商业道路等基础设

施，灵活分散地布局充电基础设施。国外

在充电基础设施建设的初期，国家都会给

予不同额度的补贴。在基础设施的标准化

和统一认证方面，有的国家列入到安全法

规进行认证，日本不是强制性法规认证，采

用的是第三方资源认证。

外国的新能源基础设施建设的经验对

于我国的启示，首先是要推行国家层面的

财税激励政策，特别是在充电基础设施建

设之初，采用国家补贴方式，扶持企业建

立盈利模式，培育规模化企业。在发展思

路上，注重在不同阶段采取不同的策略。

其次，大力推动标准国际化，在认证和监

管方面推动充电基础设施的互联互通，尽

快建立以实现车桩兼容、信息共享、规范

兼 容 目 标 的 示 范 区 域 并 逐 步 向 全 国 推

广。此外，推动政策衔接和管理规范的完

善，最重要的是要制定充电桩建设的指导

手册。

新能源汽车推广处于重要机遇期

近年来，全球掀起智能汽车的研发

浪潮，不仅传统汽车厂商加大投入，而且

谷歌、苹果等科技企业也“跨界”到汽车

产业中来，而且许多发达国家都将智能

汽车纳入到智能交通系统中来。随着我

国“互联网+”行动计划的实施，以及互联

网科技、新信息技术、自动控制技术等在

汽车行业内的广泛应用，汽车智能化成

为行业热点。此次，泰达汽车论坛上掀

起的智能汽车的头脑风暴更是引起了广

泛关注。

清华大学汽车产业与技术战略研究

院院长赵福全表示：“在智能汽车方面，中

国新一轮弯道超车的机会来了。”

智能汽车制造领域近来动作不断，成

果显著，车企自身也迅速行动起来，今年 8
月宇通客车公司研发的全球首款无人驾

驶大客车已经顺利通过“路考”，商用车领

域的智能汽车研究步入正轨。此外，一些

传统汽车厂商选择与互联网企业联手，如

上汽集团与阿里巴巴合作开发无人驾驶

功能，北汽集团携手乐视网。

与会专家介绍，智能化是一个动态演

进的过程，美国政府制定了三个阶段的目

标，第一个阶段是扩展车的功能，比如说

利用互联网技术把一些娱乐功能、服务功

能扩展，第二个阶段是一个辅助驾驶概

念，比如提高汽车的安全性，第三个阶段

才是真正做到自动驾驶。

“上海世博会时，通用汽车馆车联网

概念更多落脚在网上，网联车更多的是落

脚在车上，现在美国人讲一个概念叫互联

自动汽车，核心还是一个自动驾驶概念，

实 现 智 能 汽 车 的 目 标 并 不 是 一 蹴 而 就

的。”工业和信息化部产业政策司司长冯

飞表示，“自动驾驶是智能汽车的最高境

界，未来十年也就是说到 2025 年，自动驾

驶的智能汽车才会投放市场，实现想象中

智能汽车所实现的功能。”

智能汽车是在新一轮科技革命和产

业变革的大背景下推进的，整个汽车行

业的智能化是生产制造过程的智能化和

产品的智能化，两者缺一不可。实现智

能 化 最 核 心 的 是 要 做 足 大 数 据 这 篇 文

章，汽车本来就是一个移动的计算机，就

是一个产生数据的源，但是把大数据收

集起来，然后加工处理变成知识，知识再

经过建模、计算等一系列过程才可以变

成一个智慧的控制。所以，联网和开放

数据是必经阶段。

智能汽车最核心问题是要把人、车、

社会有效连接起来，必须实现人车互通以

及车和车互通，车和车互通包含和很多其

他的物联网、车联网内容，现在很多在车

上所应用到的技术已经初步实现智能化

了，比如现在很多车上所装的自适应巡航

系统。

但是，互联网企业的加入使得汽车

更加“热闹”起来，因为互联网公司深耕

智能设备市场，能够为客户带来更加舒

适的用户体验是他们的一大优势。乐视

车联网 CTO 饶宏认为，智能汽车终极服

务是为人的体验。传统车厂在驾驶操控

方面的体验可能已经做到极致了，再往

上提高 5%都很难，但是互联网行业拥有

进一步提高人的体验需要的娱乐人才、

云服务人才，所以汽车要开放互联就需

要 IT 行业的融合。

传统汽车厂商认为，智能产品最核心

的是保障安全底线。与互联网行业进行

更多的合作和协作是需要的，但是汽车厂

商有自己的资源、知识和专业能力。智能

汽车首先要保证安全驾驶，需要的是更安

全的技术、更安全的车辆。安全是第一位

的，然后才是自动驾驶。

智能汽车应用渐落地

■语录

浙江东阳政策支持
新能源汽车推广

本报讯 近日，浙江省东阳市的新能源汽车

推广应用工作取得新突破，出台了《新能源汽车

推广应用工作实施方案》，有效推进交通领域的

节能减排和汽车产业的升级换代。

根据方案，在公交领域，将开设纯电动公交

和混合动力公交专线，通过新增、更新和提前报

废等方式，到 2015 年年底，全市推广新能源公交

车数量不低于 30 辆；物流租赁领域，探索和创新

商业运营模式，通过物流租赁、私人租赁、公共服

务领域租赁等方式，建设租赁示范推广试点，到

2015 年年底，全市推广物流新能源汽车 10 辆以

上。此外，发挥各级财政补贴政策的引导作用，

努力在公务、城管、环卫、旅游等领域推广应用新

能源汽车，到 2015 年年底，力争推广新能源公安

巡逻用车 10 辆、城管执法 10 辆、环卫车 10 辆、旅

游用车 20 辆，并且鼓励私人购买新能源汽车。

此外，通过强化政策扶持、财政配套补助等

方式加快基础设施建设，并将充电设施建设和配

套电网建设与改造纳入城市规划，积极鼓励支持

企业投资建设充电设施，为新能源汽车推广提供

保障。 （周垚）

泰达汽车论坛现场。
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